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ОТ  АВТОРА 

 

 Определяя место моторов в мире современной техники, без преувеличения можно 

их назвать сердцем нашей цивилизации, так как благодаря двигателям человечество 

получило рост промышленного и сельскохозяйственного производства, с широкими 

возможностями выполнения различных грузоперевозок малого и большого тоннажа, а 

также получило средство для привода в движение пассажирского транспорта, 

строительных, сельскохозяйственных и доругих видов техники гражданского и военного 

назначения, включая и генераторы передвижных электростанций, открыв тем эру 

развитой индустриализации. Однако наиболее распространѐнные в настоящее время 

двигатели внутреннего сгорания имеют ряд существенных недостатков: их работа 

сопряжена с вредным для здоровья человека шумом, вибрациями, они являются одними 

из главных загрязнителей атмосферы городов ядовитыми отработанными газами и к тому 

же потребляют много топлива, что ведѐт к нарушению баланса в экологическом 

равновесии природы. 

 В настоящем издании автор представляет читателям разработанную им 

конструкцию роторного двигателя внутреннего сгорания, являющегося возможной 

альтернативой традиционному двигателю с кривошипно-шатунным механизмом. (См. 

патент BY  №13183 на изобретение роторного двигателя внутреннего сгорания. Заявка 

№  а20060847. Патентообладатель: Москаленко Виктор Иванович.). Согласно 

«Авторского свидетельства» № 10/6835, выданного Патентным бюро журнала «ЮТ» в 

1966-ом году Виктору Москаленко (см. журнал «Юный Техник» № 10 за 1966-ой год, стр. 

5 и 6; Москва, издательство ЦК ВЛКСМ «Молодая гвардия») и патента №13183, 

зарегистрированного на его имя, данное изобретение в совокупности является 

пионерским, при реализации способное стать событием планетарного масштаба, сменив 

поршневые двигатели в автомобилях по всему миру на экологически более чистые и 

менее металлоѐмкие роторные двигатели системы В.И.Москаленко. 

 В связи с рядом серьѐзных преимуществ такового двигателя над поршневыми 

двигателями с кривошипно-шатунным механизмом (КШМ) и роторным двигателем 

изобретателя Ванкеля, после публикации в 1966-ом году сведений о конструкции 

роторного двигателя Виктора Москаленко, а также демонстрации его чертежей на 

выставке студенческого творчества в Москве, произошѐл 44-х летний всплеск 

изобретательского творчества на эту тему, выразившийся в поиске нового - более 

прогрессивного механизма преобразования попеременного вращения лопаток ротора 

представленной конструкции в постоянное вращение вала отбора мощности двигателя, о 

чѐм свидетельствуют множественные международные патенты и публикации в журналах 

на эту тему. Однако, по мнению автора данного изобретения, таковая тема получила своѐ 

завершение лишь с выдачей ему белорусского патента №13183 в 2010-ом году. 

 Не смотря на то, что на первый взгляд конструкция рассматриваемого роторного 

двигателя более сложная, чем конструкция поршневого мотора с кривошипно-шатунным 

механизмом, однако учитывая тот факт, что на один оборот вала отбора мощности 

данного однороторного двигателя в нѐм происходит восемь тактов сгорания (за один 

суммарный оборот двух половинок ротора происходит четыре такта сгорания, что 
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соответствует восьмицилиндровому четырѐхтактному двигателю с КШМ, с той лишь 

разницей, что вал отбора мощности заявленного роторного двигателя за данный 

отрезок работы поворачивается на пол-оборота), при этом в роторном двигателе 

В.И.Москаленко функцию довольно таки сложной системы клапанов 

газораспределительного механизма выполняют окна, служащие и для продувки камер 

сгорания от выхлопных газов, и для нагнетания туда топливовоздушной смеси, то 

сравнивая конкурирующие конструкции в таковой совокупности, где однороторному 

двигателю системы В.И.Москаленко по количеству рабочих ходов соответствует восьми 

поршневой двигатель с КШМ, который кроме многочисленных деталей 

газораспределительного механизма и конструктивно сложного коленвала, включает в себя 

ещѐ и восемь поршней, шатунов и цилиндров, то, исходя уже из этого количества 

основных деталей конструкции, можно сделать вывод, что рассматриваемый нами 

роторный двигатель конструктивно проще традиционного поршневого мотора. В 

результате, при равной мощности, данный роторный двигатель будет по габаритам в разы 

меньше, а значит и легче поршневого мотора с КШМ, что обеспечивает его значительное 

преимущество и в этом плане. К тому же рассматриваемый роторный двигатель имеет и 

более высокий механический КПД, при том, что его конструкция даѐт возможность 

сорганизовать и более рациональный рабочий процесс сгорания топливовоздушной смеси, 

что позволяет обеспечить экологически более чистый выхлоп при работе двигателя. 

 Теоретически и КПД, и рабочий ресурс данного роторного двигателя также будет 

превосходить поршневые моторы с КШМ, в силу полной уравновешенности 

вращающихся деталей ротора и отсутствия их силового контакта с цилиндрическим 

корпусом, при том, что в поршневом двигателе создаѐтся высокое трение поршня о стенку 

цилиндра, в результате воздействия на него боковых сил от кривошипно-шатунного 

механизма, в процессе его возвратно-поступательного движения, где только малая часть 

тепловой энергии, создающей давление на поршень, работает на вращение вала отбора 

мощности двигателя. 

 Как видно из конструкции роторного двигателя В.И.Москаленко, ни что не 

препятствует и созданию высоких оборотов его ротора, так как все детали по взаимной 

симметричности хорошо уравновешены, газораспределение осуществляется окнами, а все 

щели между рабочими деталями, которые необходимо уплотнять, образуются большими 

поверхностями, что позволяет использовать бесконтактное лабиринтное уплотнение, то 

есть обойтись без уплотнительных колец и пластинок, дающих массу неприятностей не 

только в двигателе Ванкеля, но и в традиционных поршневых двигателях с КШМ, где 

поршневые кольца ведут к интенсивному изнашиванию рабочих поверхностей, а значит и 

к уменьшению ресурса мотора в целом, особенно при высоких оборотах, дающих 

повышение мощности двигателя не увеличивая при этом габариты такового. Наличие же 

восьми рабочих ходов на один оборот вала отбора мощности, в рассматриваемом нами 

роторном двигателе, позволяет не гнаться за сверхвысокими оборотами, с целью 

получения достаточной мощности, где в свою очередь предложенный в качестве 

изобретения ромбический механизм (см. патент №13183) играет и роль своеобразного 

устройства снижающего обороты вала отбора мощности двигателя по сравнению с 

оборотами лопаток ротора, что опосредствованно упрощает и редуктор, передающий 

мощность от двигателя к потребителю (автомобильное колесо, гребной винт корабля и т. 
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п.), и таким образом привносит дополнительный положительный эффект и в плане 

увеличения КПД двигателя. 

 Подводя итог сказанному можно констатировать, что более чем за два столетия 

работы лучших изобретателей мира, в области создания поршневых и роторных 

двигателей внутреннего сгорания, человечество имеет только три наиболее значимых 

приемлимых варианта таковых устройств. 

 Первый из них – поршневой двигатель внутреннего сгорания с кривошипно-

шатунным механизмом, изобретѐнный ещѐ в 19-ом веке, и по сей день являющийся 

основной рабочей «лошадкой», массово выпускающейся машиностроительной 

индустрией промышленно развитых стран. 

 Второй из них – роторный двигатель внутреннего сгорания с ротором треугольной 

формы, изобретѐнный немецким инженером Ф.Ванкелем в середине двадцатого века, по 

ряду технических причин так и не сумевший потеснить поршневые двигатели с КШМ, в 

конкурентной борьбе за мировое первенство, при том, что днороторный двигатель 

Ванкеля, по количеству рабочих ходов на один оборот ротора, соответствует 

двухпоршневому четырѐхтактному двигателю с КШМ. 

 И третий, реальный претендент в этом споре, - роторно-лопастной двигатель 

внутреннего сгорания с ротором типа – крест, автором пионерского изобретения которого, 

согласно «Авторского Свидетельства» и патента на изобретение, является Москаленко 

В.И.. Однороторный двигатель Виктора Москаленко, по количеству рабочих ходов на 

один суммарный оборот двух половинок ротора, соответствует восьмипоршневому 

четырѐхтактному двигателю с КШМ, что говорит о его значительном превосходстве как 

по сравнению с традиционными поршневыми двигателями, так и по сравнению с 

двигателем Ванкеля. В результате роторно-лопастной двигатель системы Виктора 

Москаленко, учитывая его высокую энергонасыщенность, экономичность и высокий КПД, 

может в ряде случаев конкурировать не только с поршневыми, но и с газотурбинными 

двигателями используемыми в авиации, что значительно расширяет круг его применения. 

 Основная цель данного изобретения: уменьшение расхода топлива, габаритов 

двигателя и его веса на единицу создаваемой мощности; увеличение КПД двигателя и 

получение более чистого от вредных примесей выхлопа, посредством улучшения рабочего 

процесса; увеличение его ресурса, при равных прочих условиях, в сравнении с другими 

двигателями внутреннего сгорания, что в совокупности играет немаловажную роль и в 

борьбе за чистую экологию нашей планеты. 
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